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อากาศยานไร้คนขับลาดตระเวนทางทะเล 

บุศรินทร์  โอสถาวรนันท์ 

ฝ่ายวิเคราะห์เทคโนโลยีป้องกันประเทศ 

บทน า 

 ในปัจจุบันนี้ ทั่วโลกมีความต้องการอากาศยานไร้คนขับลาดตระเวนทางทะเลเพ่ิมสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง 
เพ่ือทดแทนวิธีการลาดตระเวนแบบเก่าที่ต้องมีนักบินในการขับเครื่องบินและมีค่าใช้จ่ายสูง ท าให้อากาศยาน
ไร้คนขับที่พบเห็นในปัจจุบันมีความหลากหลายมากขึ้น ทั้งรูปแบบโครงสร้างอากาศยานที่เป็นแบบปีกนิ่งเพ่ือ
เพ่ิมพิสัยการปฏิบัติการได้ไกลมากขึ้น ความสามารถในการบรรทุก Payload ที่เพ่ิมขึ้น วัสดุที่ใช้สร้างเครื่องบิน
ที่มีน้ าหนักเบาและทนทานมากขึ้น และเทคโนโลยีที่สูงขึ้นของอุปกรณ์ต่าง ๆ ที่น ามาติดตั้งในอากาศยานไร้
คนขับลาดตระเวนทางทะเล เพ่ือให้มีศักยภาพในการปฏิบัติภารกิจการรวบรวมข่าวกรอง ตรวจการณ์ และ
ลาดตระเวน (Intelligence Surveillance and Reconnaissance: ISR) ได้อย่างมีประสิทธิภาพ สามารถ
ปฏิบัติภารกิจครอบคลุมพ้ืนที่ลาดตระเวนได้ทั้งทางบกและทางทะเล ตรวจสอบเส้นทางการเดินเรือและ
เส้นทางหลักส าหรับการสัญจรทางทะเล (Sea Lines of Communication: SLOC) รวมทั้งการลาดตระเวนใน
เขตเศรษฐกิจจ าเพาะ ( Exclusive Economic Zone: EEZ) เพ่ือรักษาความปลอดภัย และเพ่ิมความตระหนัก
รู้ในสถานการณ์ต่าง ๆ ของหน่วยรักษาความปลอดภัยทางทะเล 

 ในบทวิเคราะห์ฉบับนี้ จะกล่าวถึงอากาศยานไร้คนขับประเภทต่าง ๆ ที่ใช้ลาดตระเวนทางทะเลใน
ปัจจุบัน ได้แก่ 1) อากาศยานไร้คนขับแบบเพดานบินปานกลางและบินได้นาน (Medium-altitude, Long 
Endurance Unmanned Aerial Vehicles: MALE UAV) 2) อากาศยานไร้คนขับแบบเพดานบินสูงและบิน
ได้นาน (High-altitude, Long Endurance Unmanned Aerial Vehicles: HALE UAV) และ 3) อากาศ
ยานไร้คนขับที่ปฏิบัติการบนเรือ (Shipboard UAS) ดังนี้ 

1. อากาศยานไร้คนขับแบบเพดานบินปานกลางและบินได้นาน (Medium-altitude, long 
Endurance Unmanned Aerial Vehicles (MALE UAV) 

 ระบบนี้มีความสามารถที่จะบินลาดตระเวนได้ไกล มีเพดานบินสูงประมาณ 18,000 – 60,000 ฟุต 
สามารถบินได้นานประมาณ 10 – 48 ชม. บรรทุก Payload ได้ระหว่าง 1,000 – 30,000 ปอนด์ มีพ้ืนที่
ปฏิบัติการในประเทศ [1] โดย MALE UAV ที่เป็นที่รู้จักกันทั่วโลกมีดังนี้ 
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รูปที่ 1 อากาศยานไร้คนขับ Hermes 900 MALE UAV (Wikipedia) 

Hermes 900 MALE UAV ผลิตโดยบริษัท Elbit Systems ของอิสราเอล มีน้ าหนักบินขึ้นสูงสุด 1,180 
กิโลกรัม ความยาวปีก 15 เมตร บรรทุก Payload 350 กิโลกรัม [2] ติดตั้งเรดาร์ตรวจการณ์ทางทะเล ระบบ
ระบุตัวตนอัตโนมัติ (Automatic Identification System: AIS) กล้องกลางวัน/กลางคืน Electro-
optical/Infrared (EO/IR) และระบบสนับสนุนการข่าวกรองทางอิเล็กทรอนิกส์ (SM/ELINT) สถานีควบคุม
ภาคพ้ืน (UGCS) สามารถบังคับอากาศยานไร้คนขับได้ 2 ล าพร้อมกัน ใช้ระบบสื่อสารผ่านดาวเทียมร่วมกับ
การบูรณาการระบบ C4I ท าให้สามารถปฏิบัติการได้ไกลในระยะนอกสายตา (Beyond Line-of-Sight: 
BLOS) และสามารถบูรณาการระบบเข้ากับระบบอ านวยการรบของเรือได้ ซึ่งเป็นการเพ่ิมประสิทธิภาพของ
เรือในการปฏิบัติภารกิจลาดตระเวนทางทะเล 

 
รูปที่ 2 อากาศยานไร้คนขับ Heron 1 MALE UAV (Wikipedia) 

Heron 1 MALE UAV ผลิตโดยบริษัท Israel Aerospace Industries (IAI) ของอิสราเอล มีน้ าหนักบินขึ้น
สูงสุด 1,100 กก. บรรทุก Payload 250 กก. ติดตั้งกล้องอินฟราเรดที่มีความละเอียดสูง และเลเซอร์ติดตาม
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และค้นหาเป้าหมาย ขับเคลื่อนด้วยเครื่องยนต์ Rotax 914 แบบ 4 สูบ ขนาด 1,211 ซีซี เพดานบิน 15,000 
ฟุต ความเร็วสูงสุด 140 นอต บินได้นาน 45 ชม. (ขึ้นอยู่กับน้ าหนักของ Payload) ใช้ระบบสื่อสารผ่าน
ดาวเทียมท าให้มีพิสัยท าการ 1,000 กม. มีพ้ืนที่บรรทุกสัมภาระปริมาตร 800 ลิตร ล าตัวเครื่องมีความสูงจาก
พ้ืน 60 ซม. ท าให้สามารถติดตั้ง Payload ภายนอกเพ่ิมเติมไดส้ะดวก และมีความสามารถในการผลิตพลังงาน
ไฟฟ้าได้ถึง 10 กิโลวัตต์ รองรับการติดตั้งเรดาร์ตรวจการณ์ EL/M-2022U ที่สามารถติดตามได้ครั้งละหลาย
เป้าหมาย และมีพิสัยท าการไกลถึง 200 ไมล์ทะเลเมื่อใช้โหมด ISAR สามารถล็อคเป้าและจ าแนกชนิดของ
เป้าหมายได้ หรือติดตั้งเรดาร์ EL/M-2055 แบบ SAR/GMTI นอกจากนี้ ยังสามารถติดตั้งระบบข่าวกรองทาง
สัญญาณ Signal Intelligence (SIGINT) ได้แก่ ELK-7071 หรือ ELK-7065 และกล้อง EO/IR แบบมาตรฐาน 
[3] 

2. อากาศยานไร้คนขับแบบเพดานบินสูงและบินได้นาน (High-altitude, long Endurance 
Unmanned Aerial Vehicles (HALE UAV) 

  ระบบนี้มีความสามารถท่ีจะบินลาดตระเวนได้ไกล มีเพดานบินสูงมากกว่า 60,000 ฟุต สามารถบินได้
นานประมาณ 10 – 48 ชม. บรรทุก Payload ได้ระหว่าง 1,000 – 30,000 ปอนด์ มีพ้ืนที่ปฏิบัติการใน
ประเทศและระหว่างประเทศ [1] โดย HALE UAV ที่เป็นที่รู้จักคือ MQ-4C Triton มีรายละเอียดดังนี้ 

 
รูปที่ 3 อากาศยานไร้คนขับ MQ-4C Triton HALE UAV (Wikipedia) 

MQ-4C Triton HALE UAV พัฒนาโดยบริษัท Northrop Grumman มีความยาว 14.5 ม. ปีกกาง 39.9 ม. 
พิสัยท าการ 2,000 ไมล์ทะเล ปฏิบัติภารกิจได้นานกว่า 24 ชม. ท าความเร็วได้ถึง 320 นอต [4] โดย
กองทัพเรือสหรัฐอเมริกาใช้ปฏิบัติภารกิจงานข่าวกรอง การเฝ้าตรวจ และการลาดตระเวน (ISR) ติดตั้งเรดาร์ 
X-band AN/ZPY-3 Multi-Function Active Sensor (MFAS) แบบ Active Electronically Scanned 
Array (AESA) เป็นกล้องแบบ 360 องศา สามารถเก็บข้อมูลครอบคลุมพ้ืนที่ 2.7 ล้านตารางไมล์ต่อการบินใน
แต่ละเท่ียว ติดตั้งกล้อง AN/DAS-3 MTS-B EO/IR ความละเอียดสูง ใช้งานได้ทั้งกลางวันและกลางคืน  
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3. อากาศยานไร้คนขับที่ปฏิบัติการบนเรือ (Shipboard UAS) 
 อากาศยานไร้คนขับที่ปฏิบัติการบนเรือ หรือ Shipboard UAS เป็นอากาศยานไร้คนขับที่มีขนาดเล็ก 
เพ่ือให้สามารถบินขึ้นและลงจอดบนเรือได้ มีทั้งแบบปีกหมุนและปีกนิ่ง แต่อากาศยานแบบปีกหมุนจะเป็นที่
นิยมใช้มากกว่า เนื่องจากไม่ต้องใช้พื้นที่ในการบินขึ้นเหมือนกับอากาศยานไร้คนขับแบบปีกนิ่ง อีกทั้งไม่ต้องใช้
ร่มในการลงจอด ท าให้สามารถบินขึ้นและลงจอดทางดิ่งบนเรือได้สะดวก โดยอากาศยานไร้คนขับที่ปฏิบัติการ
บนเรือ หรือ Shipboard UAS ที่เป็นที่รู้จักมีดังนี้ 

 
รูปที่ 4 อากาศยานไร้คนขับแบบปีกหมุน V-200 UAS (Wikipedia) 

V-200 Block 20 UAS ปัจจุบันเข้าประจ าการในกองทัพเรือของแคนาดาและเยอรมนี เป็นอากาศยานไร้
คนขับแบบปีกหมุน มีความยาว 4 ม. สร้างจากวัสดุคาร์บอนไฟเบอร์ ไทเทเนียม และอลูมิเนียม ติดตั้งใบพัด
หลัก 2 ใบ ซึ่งมีความยาวเส้นผ่านศูนย์กลาง 4.6 ม. สามารถบรรทุก Payload หนัก 45 กก. น้ าหนักบินขึ้น
สูงสุด 235 กก. ท าความเร็วสูงสุด 150 กม./ชม. และมีเพดานบิน 9,842 ฟุต ติดตั้งกล้องแบบ Visual 
Detection and Ranging (ViDAR) ที่สามารถส ารวจพ้ืนที่ในมหาสมุทร และส่งข้อมูลไปยังสถานีควบคุม
ภาคพ้ืนดินตามเวลาที่เกิดข้ึนจริง สามารถตรวจจับเป้าหมายได้ไกลถึง 20 ไมล์ทะเล ถูกออกแบบมาให้สามารถ
บูรณาการเข้ากับระบบการจัดการการรบพร้อมระบบ C4I ซึ่งสามารถใช้งานร่วมกับเรือรบ เรือตรวจการณ์ 
จนถึงเรือฟริเกต [3] 
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รูปที่ 5 อากาศยานไร้คนขับแบบปีกหมุน Camcopter S-100 VTOL UAS (Wikipedia) 

Camcopter S-100 VTOL UAS พัฒนาโดยบริษัท Schiebel ของออสเตรีย มีใบพัดหลัก 2 ใบ ที่มีเส้นผ่าน
ศูนย์กลาง 3.4 ม. ท าจากวัสดุคาร์บอนไฟเบอร์ มีความยาว 3.11 ม. ความกว้าง 1.24 ม. และสูง 1.12 ม. 
น้ าหนักบินขึ้นสูงสุด 200 กก. บรรทุกน้ ามันได้ 50 กก. เครื่องยนต์แบบปีกหมุนให้ก าลัง 50 แรงม้า ท า
ความเร็วได้ 102 กม./ชม. เพดานบิน 17,995 ฟุต บินได้นาน 6 ชม. ในขณะบรรทุก Payload 34 กก. โดย
สามารถบินได้นานถึง 10 ชม. หากติดตั้งถังน้ ามันภายนอกเพ่ิมเติม นอกจากนี้ ได้ติดตั้งกล้องตรวจจับแบบ 
L3Harris Wescam EO/IR และระบบ Overwatch Imaging PT-8 Oceanwatch [5] 

สรุป 

 ในปัจจุบัน อากาศยานไร้คนขับส าหรับลาดตระเวนทางทะเลถูกพัฒนาขึ้นให้มีศักยภาพสูงขึ้นเพ่ือรองรับ
การปฏิบัติการลาดตระเวนตรวจการณ์ในทะเล แต่ก็ยังมีข้อจ ากัดในเรื่องของการบรรทุกและการติดอาวุธที่ยัง
เป็นข้อจ ากัดทีส่ าคัญ ท าให้อากาศยานไร้คนขับส าหรับลาดตระเวนทางทะเลจะเป็นส่วนเสริมส าหรับเครื่องบิน
ตรวจการณ์ทางทะเล มากกว่าจะทดแทนกันได้ท้ังหมดในระยะเวลาอันใกล้นี้ 

 อากาศยานไร้คนขับส าหรับลาดตระเวนทางทะเลส่วนใหญ่จะใช้ปฏิบัติภารกิจหลักในการลาดตระเวน
และตรวจการณ์เพ่ือปราบปรามการรุกล้ าน่านน้ า ตรวจจับการประมงผิดกหหมาย หรือการค้นหาผู้ประสบภัย
ทางทะเล ซึ่งเป็นภารกิจที่ไม่ต้องใช้หรือมีความต้องการใช้อาวุธโจมตีต่ า การใช้งานอากาศยานไร้คนขับส าหรับ
ลาดตระเวนทางทะเลจะช่วยลดค่าใช้จ่ายด้วยการแบ่งชั่วโมงการบินมาจากเครื่องบินลาดตระเวนทางทะเล ท า
ให้เครื่องบินลาดตระเวนทางทะเลสามารถน าไปใช้ส าหรับภารกิจทางทหารโดยเฉพาะ และลดความต้องการ=
ชั่วโมงบินลงได้  

 ในประเทศไทย กองทัพอากาศประสบความส าเร็จในการวิจัยร่วมกับภาคอุตสาหกรรมภายในประเทศ 
พัฒนาอากาศยานไร้คนขับแบบ RTAF U1 ซึ่งได้รับการออกแบบและผลิตตามมาตรฐาน รวมถึงข้อก าหนด
ความสมควรเดินอากาศสากล สามารถปฏิบัติภารกิจได้ต่อเนื่อง 8 ชม. มีพิสัยท าการ 100 กม. และมีแผนที่จะ
พัฒนาโดยติดตั้งอาวุธเพ่ิมเติม และมีโครงการพัฒนาต่อยอดให้เป็นอากาศยานไร้คนขับแบบ MALE โดยพัฒนา
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ระบบสื่อสารและตัวอากาศยานให้มีความเหมาะสมกับการท าการบินเป็นระยะเวลานาน โดย MALE UAV 
ของกองทัพอากาศที่ก าลังพัฒนานั้นยังมีขีดความสามารถในการประยุกต์ใช้ในการลาดตระเวนทางทะเลได้ด้วย 
ซึ่งถือเป็นตัวเลือกหนึ่งในอนาคตให้กับกองทัพเรือเพ่ือช่วยสนับสนุนอุตสาหกรรมป้องกันประเทศของไทย 

 ในปัจจุบันกองทัพเรือได้จัดหาอากาศยานไร้คนขับแบบปีกหมุนรุ่น Schiebel Camcopter S-100 จาก
ออสเตรียเข้าประจ าการแล้ว และในประเทศไทยยังไม่มีโครงการพัฒนา UAV แบบปีกหมุน ดังนั้น จึงเป็น
โอกาสส าหรับ สทป. ในการพัฒนาอากาศยานไร้คนขับแบบปีกหมุนส าหรับตรวจการณ์ทางทะเล เพ่ือเป็นอีก
หนึ่งตัวเลือกส าหรับเข้าประจ าการในกองทัพเรือได้ในอนาคต นอกจากนี้ ปัจจุบัน สทป. ได้ลงนามบันทึก
ข้อตกลงความร่วมมือการวิจัยและพัฒนาร่วมกับหน่วยงานของมิตรประเทศ เพ่ือพัฒนาอากาศยานไร้คนขับ
ขนาดกลางที่มีระยะปฏิบัติการ 200 กม. บินได้นาน 12 – 20 ชม. และมีเพดานบิน 24,000 ฟุต โดยมีแผนการ
ด าเนินงานที่ชัดเจน จึงเป็นอากาศยานไร้คนขับแบบ MALE อีกตัวเลือกหนึ่งส าหรับปฏิบัติภารกิจลาดตระเวน
ตรวจการณ์ท่ีจะเข้าประจ าการในกองทัพไทยได้ในอนาคต 
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